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ВРЕМЕННАЯ ИНСТРУКЦИЯ

О ПОРЯДКЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ НЕКОНТРОЛИРУЕМОГО

ВОЗДУШНОГО ПРОСТРАНСТВА РЕСПУБЛИКИ КАЗАХСТАН НИЖЕ НИЖНЕГО ЭШЕЛОНА ПОЛЕТА.
I. Общие положения.

1. Настоящая инструкция разработана в соответствии с Законом Республики Казахстан от 20декабря 1995 г. № 2697 «Об использовании воздушного пространства и деятельности авиации Республики Казахстан», «Положением об использовании воздушного пространства РК», утвержденного Постановлением Правительства РК № 285 от 28.02.1997 года, «Основными правилами полетов в воздушном пространстве Республики Казахстан» (ОПП ВП РК), утвержденных Постановлением Правительства РК № 712 от 7.07.2003г.
2. Инструкция определяет порядок использования неконтролируемого воздушного пространства Республики Казахстан.

3.  Положения инструкции распространяются на командно – руководящий и летный состав авиакомпаний, эксплуатантов воздушных судов, выполняющих полеты в районах местных диспетчерских пунктов (МДП), а также на других должностных лиц, участвующих в организации и обеспечении полетов. 
4.  Эксплуатанты воздушных судов обязаны обеспечить органы управления и обслуживания воздушного движения необходимой документацией, подтверждающей право использования  воздушного пространства эксплуатантами воздушных судов, в соответствии с законодательством РК.
5. Полеты в неконтролируемом воздушном пространстве выполняются по правилам визуальных полетов (ПВП) на воздушных судах с приборной скоростью полета не более 300 км/час.

6. Неконтролируемое воздушное пространство класса G, где не организовано диспетчерское обслуживание, устанавливается за пределами районов аэродромов, аэроузлов и других зон с особым режимом полётов, с учетом местных особенностей и условий.

7.  По высоте граница неконтролируемого воздушного пространства устанавливается в зависимости от рельефа местности:

                - в равнинной, холмистой и горной местности (горы до 2000м)   - 300м

                  (включительно)     над земной (водной) поверхностью;

                - в горной местности (горы 2000м и более) – 600м (включительно)   над              

                   земной (водной) поверхностью.

8. В неконтролируемом воздушном пространстве организация оповещения в соответствующий   орган   для    поиска    и    спасания  осуществляется    эксплуатантами   и 

собственниками летательных аппаратов.
9. Аварийным оповещением со стороны органов ОВД по возможности, обеспечиваются  ВС, представившие план полета или иным образом стало известно о том, что в отношении какого либо ВС необходимо проведение поисково-спасательных работ.
II.       Планирование и координирование использования неконтролируемого воздушного пространства
10.  В  неконтролируемом     воздушном     пространстве     обеспечивается     полетно-
информационное  обслуживание  воздушного  движения, которое  включает  предоставление имеющейся информации относительно движения и погодных условий по маршруту полета, в которых полет по ПВП может оказаться невыполнимым.
11.
Полетно-информационным   обслуживанием   обеспечиваются   все     ВС,   на  полет
которых эта информация может оказать влияние и которые обеспечиваются диспетчерским обслуживанием воздушного движения или иным образом известны соответствующим органам обслуживания воздушного движения.
Примечание. Полетно-информационное обслуживание не снимает с командира воздушного судна какой-либо ответственности, и он должен принимать окончательное решение относительно любого предполагаемого изменения плана полета.
12.
В том случае,  когда органы обслуживания воздушного движения обеспечивают одновременно    полетно-информационное     и    диспетчерское     обслуживание    воздушного движения,      предоставление     диспетчерского     обслуживания      воздушного      движения осуществляется  на  первоочередной  основе   по   отношению   к   предоставлению     полетно-информационного   обслуживания   во   всех   случаях,   когда  этого   требует   предоставление диспетчерского обслуживания.
Примечание. Признается, что при определенных обстоятельствах воздушным судам, выполняющим заход на посадку, посадку, взлет и набор высот, может незамедлительно потребоваться важная информация, кроме той, которая относится к предоставлению диспетчерского обслуживания воздушного движения.
13.
Полетно-информационное обслуживание включает предоставление соответствующей  информации:
а)
SIGMET и AIRMET;
б)
касающейся   выброса   в   атмосферу   радиоактивных   веществ   или   токсических  химических веществ;
в)
об изменении эксплуатационного состояния навигационных средств;
г)
об изменении состояния аэродромов и связанных с ним средств, включая информацию о состоянии рабочих площадей аэродрома;
д)
о беспилотных летательных аппаратах;
е)
сообщаемых   или   прогнозируемых   погодных   условий   на   аэродромах    вылета, назначения и запасных;
ж)
опасности столкновения для воздушных судов, выполняющих полет в воздушном пространстве классов С и G;
з)
для полета над водной поверхностью по мере возможности и по просьбе пилота предоставляется      любая      имеющаяся      информация.      например      о      радиопозывном, местоположении,    линии пути, скорости    и т.д., надводных судов, находящихся в данном районе.
Примечание. Информация, указанная в пункте ж), включающая только известные воздушные суда, присутствие которых может создавать угрозу столкновения с информируемыми воздушными судами ,будет иногда неполной, и органы обслуживания воздушного движения не могут взять на себя ответственность за ее постоянный выпуск или за ее точность.
14.
При    планировании    полетов    в    неконтролируемом    воздушном    пространстве
эксплуатанты  воздушных  судов  обязаны  знать  границы  районов  аэродромов,   аэроузлов,
запретных зон, зон с особым режимом полетов, характеристику района полетов и особенности
управления  воздушным движением в    районе    МДП,  в  границах которого выполняются
полеты.
III, Порядок использования воздушного пространства
15. Выполнение полетов в неконтролируемом воздушном пространстве осуществляется
на уведомительной основе.
16. Уведомления от эксплуатантов ВС для полетов в неконтролируемом пространстве
подаются в форме   плана полета (флайт-плана).
17. План полета (флайт-план)     подается эксплуатантом воздушного судна по телефону,
УКВ/KB  связи,  факсу,  АФТН,  в  адрес диспетчера  МДП  или   в  отдел  «Брифинг»  (АДП)
ближайшего аэродрома в целях обеспечения полетно-информационного обслуживания.
18. План полета (флайт-план)    предоставляется не менее чем за 1 час до начала любого
полета в неконтролируемом воздушном пространстве.
19. План полета (флайт-план) должен включать:
· наименование организации (эксплуатанта);
· дата выполнения полетов, время начала и окончания полетов;
· тип ВС, регистрационные опознавательные знаки;
· фамилия командира ВС, аэродром взлета (координаты посадочной площадки);
· маршрут полета, цель полета.
20. Если в плане полета указано, что полет па начальном этапе будет неконтролируемым,
а  последующая  часть  полета  будет  контролироваться  органом   УВД,   воздушному  судну
сообщается о том, что ему необходимо получить диспетчерское разрешение от органа УВД. в
чьем районе начнется контролируемый полет.
21. Ясли в плане полета указано, что первоначальная часть полета будет осуществляться
под   контролем   органа   УВД,   а   последующая    часть   полета   будет   неконтролируемой,
воздушному судну обычно выдастся разрешение на полет до пункта, в котором заканчивается
контролируемый полет.
22. Ограничения и запреты на выполнение полетов, диспетчер МДП (АДП) доводит до
экипажей при первом сеансе связи, или немедленно при получении информации.
IV. Закрытие плана полета
23.
Термин    «закрытие   плана   полетов»   обозначает   прекращение   предоставления
диспетчерского  обслуживания     и  ответственности  диспетчерского   пункта  за  управление
движением   воздушного   судна,   от   которого   поступил   доклад   о   посадке   на   аэродроме
назначения (запасном) или перехода от контролируемого полета к неконтролируемому.
24.
Доклад о прибытии делается лично или по радио органу ОВД аэродрома прибытия
незамедлительно после посадки любым экипажем, выполняющим полет, по которому был
представлен  план  полета,  охватывая  весь  полет  или  оставшуюся  часть  контролируемого
полета до контролируемого аэродрома назначения.
25.
В   том   случае,   когда   план   полета   был   представлен   только    в    отношении
контролируемой  части  полета,  не  включающей  оставшуюся часть  полета до  посадки  на
неконтролируемом аэродроме (площадке, в том числе подобранной с воздуха), он закрывается
путем доклада экипажа всеми доступными каналами связи соответствующему диспетчерскому
пункту о фактическом выходе за границы (по вертикали и/или горизонтали) контролируемою
воздушного пространства.

26. В том случае, когда посадка выполняется на неконтролируемом аэродроме (площадке, в том числе подобранной с воздуха), экипаж ВС обязан всеми доступными средствами связи обеспечить информацией о времени прибытия свои ведомства, ответственных лиц аэродрома (площадки) вылета, для исключения ненужных поисково-спасательных операций.
V. Минимальные метеорологические условия для полета в неконтролируемом пространстве.
27.
В равнинной и холмистой местности:
- высота нижней границы облаков - 150м, видимость - 2000м, вертикальное расстояние от ВС до нижней границы облаков - 50м.
28.
В горной местности (горы менее 2000м):
- высота нижней границы облаков 400м, видимость 5000м, вертикальное расстояние от ВС до нижней границы облаков - 100м.
29.
В горной местности (горы 2000м и более):
- высота нижней границы облаков 700м, видимость 10000м. вертикальное расстояние oi ВС до нижней границы облаков    100м.
VI. Выполнение полетов
30.
Командир   воздушного   судна   при   полетах   в   неконтролируемом    воздушном
пространстве несет ответственность за:
· выполнение правил и заданных условий полета по ПВП;
· выдерживание безопасных высот;
- принятие решения о выполнении взлета или посадки при фактических метео​условиях, состоянии ВПП (площадки) и иных известных ему факторах, влияющих на безопасность полетов;
-
обход на безопасном расстоянии препятствий, запретных зон, зон ограничения полетов,
зон полигонов и других зон. опасных для осуществления безопасного полета ВС ГА.
31.
Полеты в неконтролируемом воздушном пространстве разрешается выполнять:
· в равнинной и холмистой местности -  за 30 минут до восхода солнца и не позднее чем
за 30 минут до наступления темноты;

· в горной местности    только днем.
32. Экипажи, выполняющие полеты в неконтролируемом воздушном пространстве, при
наличии   радиосвязного   оборудования,       обязаны   прослушивать   эфир   па
частотах,
определенных по каждому району    МДП, в границах которого выполняются      полеты. В
обязательном порядке выходить в    эфир с информацией о выполнении взлетов, посадок и
пересечении границ МДП, а так же периодически с информацией о полете.
33. Информация о полете должна содержать:
· позывной ВС;
· место;
· курс полета;
· высоту полета.
34.
За 5 минут до расчетного времени входа в контролируемое воздушное пространство
КВС   обязан      получить   разрешение      и   условия   на      продолжение   полета   у   органа,
осуществляющего ОВД в данной зоне и, при наличии диспетчерского разрешения, доложить
вход в зону.
35. При выходе из контролируемого воздушного пространства и при переходе на неконтролируемый полет, командир ВС обязан доложить выход из контролируемого воздушного пространства органу, осуществлявшему ОВД данным воздушным судном.
36. При   отсутствии   на   борту   ВС   связного   оборудования   запрещается   входить   в
контролируемое воздушное пространство без предварительного разрешения органов ОВД.
37. Экипажи   ВС   обеспечиваются   метеорологической   информацией   оперативными
органами АМЦ (АМСГ) на договорной основе. На аэродромах, где отсутствуют оперативные
органы АМЦ (АМСГ), сведения о фактической погоде могут передавать должностные липа,
имеющие соответствующую подготовку.       Эксплуатанты ВС обязаны обеспечить экипажи
метеоинформацией   всеми   доступными   способами   (оперативные   органы   АМЦ   (АМСГ),
аэродромные службы полетной информации, СМИ, Интернет).
38. При   полетах   вдоль   линейных   ориентиров   (вдоль   автомобильных   дорог,   рек)
воздушные суда должны, как правило, держаться правой стороны этих линейных ориентиров.
39. Обход наземных препятствий, наблюдаемых впереди по курсу воздушного судна и
превышающих высоту  его  полета,  производится,  как правило,  справа от препятствий  на
удалении не менее 500 м.
40. Во избежание столкновения ВС экипажи при сближении должны во всех случаях
соблюдать следующие правила:
1. На встречных курсах каждое ВС отворачивает вправо (расхождение левыми бортами).
2. На пересекающихся курсах:
· снижается то ВС, которое наблюдает встречное ВС справа;
· набирает высоту то ВС, которое наблюдает встречное ВС слева.
3. На попутных курсах обгон осуществляется справа.
4. На рулении   ВС уступает дорогу садящемуся или взлетающему ВС.
5. При заходе на посадку преимущество имеют ВС с меньшей высотой полета или заходящее
на внеочередную посадку.
6. ВС с силовой установкой, уступает путь дирижаблям, планерам и аэростатам;
7. Дирижабли уступают путь планерам и аэростатам;
8. Планеры уступают путь аэростатам;
9. ВС с силовой установкой, уступают путь ВС, буксирующим другое ВС или какие-либо
предметы.
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