
Анализ аэронавигационой информации 
представляемой на интернет-ресурсе http://maps.aopa.ru 

«Карта аэродромов России».

Пп. 3.1.2 Приложение 15 ИКАО «Службы аэронавигационной информации» допускает 
возможность получения сведений для обеспечения предполетного информационного обслу-
живания и удовлетворения потребности в информации во время полета, из следующих ис-
точников:
а) от служб аэронавигационной информации ;
b) из других доступных источников.

В настоящее время под такие «доступные» источники можно подвести авиационные 
форумы, различные интернет-ресурсы. Самый известный и популярный в авиационной сре-
де малой авиации это интернет-ресурс http://maps.aopa.ru  «Карта аэродромов России».

Специалисты,  ведущие  данный  ресурс,  провели  и  проводят  в  настоящее  время 
большую работу.

Так на ресурсе приведена информация: (См. Скрин-шот «Карта аэродромов России).
Информация, выделенная красным под цифрой 2, на 18.09.2013г.
«Сервис maps.aopa.ru — наиболее полный источник информации по 

аэродромам,  вертодромам и посадочным площадкам в  России,  Украине, 
Белоруссии и Казахстане.  
На данный момент в нашей базе находятся:

• 3529 проверенных     аэродромов  ,
• 3264 проверенных     вертодромов  ,
• 57 специальных зон.

………..
Зарегистирированные пользователи могут вносить свои изменения, добавлять 
аэродромы, посадочные площадки и специальные зоны.» 
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Имеется так же предупреждение (См. Скрин-шот «О проекте»):
!        «ПредупреждениеВседанныеипрограммноеобеспечениепредоставленыкак 

»,  -  .  -   ,   есть безкакихлибогарантийАОПАРоссияпредупреждаетпилотовчтодан-
  ,        ныеобаэродромахвертодромахипосадочныхплощадкахсодержащиесявбазе 

maps.aopa.ru  не    .проходятформальногоконтролякачества   Решениеобез-
          опасностивзлётаипосадкинааэродромилипосадочнуюплощадкудолжнопри-

    .  ниматьсякомандиромвоздушногосуднасамостоятельно -   АОПАРоссиянене-
      сетответственностизадостоверностьиприменимостьпредоставляе-
    мыхданныхлюбымпрактическимцелям.»
Предупреждение  правильное,  но  это  предупреждение  почему-то  находится  по 

«ссылке», и такое впечатление, что не все по этой ссылке заходят. 
Это предупреждение ДОЛЖНО быть выделено красным и автоматически высвечивать-

ся при открытии страницы карт данного сайта.
Получается  какая-то  нестыковка  -  как  это  предупреждение  вяжется  с  информацией 

приведённой выше?
Как видим, сначала ресурс представлен как наиболее полный источник информации, 

где в базе данных находится более 6500 (ШЕСТЬ С ПОЛОВИНОЙ ТЫСЯЧ!!!) согласитесь 
ОГРОМНОЕ ЧИСЛО, ПРОВЕРЕННЫХ аэродромов и вертодромов, а в Предупреждении – 
« -        АОПАРоссияненесетответственностизадостоверностьипримени-

     мостьпредоставляемыхданныхлюбымпрактическимцелям.» 
Т.е. в практических целях эту информацию Вы можете применять, но с возложением 

ответственности на себя, а РАОПА здесь ни причём. Не медвежья ли это услуга. В чём же 
реальная польза данного ресурса?

Даже предлагая использовать данную информацию с возложением ответственности на 
пользователя, и заявляя что информация проверена, на что же проверяется опубликованная 
информация и для чего публикуется? Если в информации на сайте сказано что они (ад, вд) 
«ПРОВЕРЕНЫ», а на что неясно, и за достоверность этой информации ответственность не 
несётся? Для чего публиковать аэронавигационную информацию, если не для применения в 
практических целях?

На такой вопрос мне ответили: «Проверятся в первую очередь на адекватность и пра-
вильность данных. Если есть АНП и пользователь его прислал, то конечно данные публику-
ются в соответствии с АНП, но и даже при наличии АНП - данные проверяются по гугль 
картам, а иногда и лично «специалист» едет на площадку. Бывают случаи, когда АНП есть 
на ПП, зарегистрирован, а координаты ПП указаны не верно. Ну и самое главное в данной 
проверке это защита от хулиганства.»

Одной из целей данного Анализа и являлось ответить самому себе на поставленные 
выше сами же вопросы и разобраться, какая же информация, всё таки, представляется на 
данном ресурсе, как вносится и как отслеживается. 
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Мной проведён  анализ  информации  по  внесённым на  данный ресурс  площадкам и 
аэродромам в Ростовской зоне ЕС ОрВД.

На ресурсе внесено 528 аэродромов, вертодромов и осадочных площадок (плюс \ ми-
нус несколько штук и разница во времени на момент когда взята база данных МАПС АОПА 
и временем публикации данного Анализа). Разделения по ведомственной принадлежности 
не производилось. 

Из них:
Имеют ИПП и/или АНП (в соответствии с Приказом №29 от 31.01.11г. и зарегистриро-

ванных в соответствии с Приказом №14 от 13.01.11г.) – 98.
Имели ранее ИПП – 42.
Имеют «неопределённый статус» - все остальные.

Примеры представления информации и внесения правок.
 (для примера приведён действующий гидроаэродром «Геленджик-Бухта»):
Гидроаэродром «Геленджик Бухта» 
При рассмотрении данного аэродрома НА 08.09.13 были обнаружены некоторые несо-

ответствия. (См. Скрин-шот )
1.Указанные координаты при переводе в формат ГГММСС не совпадают с координата-

ми указанными в АНП гидроаэродрома «Геленджик Бухта». 
Пример: 
Координаты  КТА указанные в Скрин-шоте при переводе в формат ГГММСС имеют 

значения:
КТА: 44.57020°сш – 44° 34’ 13” сш.
        038.04013°вд – 038° 02’ 24” вд.
Координаты КТА не совпадают со значениями координат приведённых в Разделе 19 

АНП.( См. данные из АНП ниже)
Координаты порогов ВПП 16/34 указанные в Скрин-шоте при переводе в формат ГГМ-

МСС имеют значения:
Порог 1:  44.58180°сш – 44° 34’ 54” сш.
              038.03680°вд – 038° 02’ 12” вд.
Порог 2:  44.55862°сш – 44° 33’ 31” сш.
              038.04347°вд – 038° 02’ 36” вд.
Координаты порогов ВПП 17/35 указанные в Скрин-шоте при переводе в формат ГГМ-

МСС имеют значения:
Порог 1:  44.58215°сш – 44° 34’ 56” сш.
              038.04168°вд – 038° 02’ 30” вд.
Порог 2:  44.55972°сш – 44° 33’ 35” сш.
              038.04442°вд – 038° 02’ 40” вд.
Координаты порогов не совпадают со значениями координат приведённых в Разделе 19 

АНП.( См. данные из АНП ниже)
Неясны номера порогов обозначенных цифрами «1» и «2», можно только догадывать-

ся.
2. ОПРС 1000ГН не имеет отношения к гидроаэродрому «Геленджик –Бухта», это РТС 

ад Геленджик,  хотя в данных ад Геленджик на данном ресурсе эта ОПРС почему то не 
обозначена.
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При анализе вносимых правок по аэродрому их смысл и необходимость внесения не 
поддалась  никакому логическому осмыслению.  Так за  06.09.13  и  07.09.13  по аэродрому 
было внесено 12 Правок, 10 из них внес участник - Иващенко Игорь Иванович (далее — 
специалист), при этом 07.09.13 данный специалист внес по данному аэродрому 9 правок за 4 
часа 48 минут. 
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(В данном анализе не предполагается сколько бы то личное отношение непосред-
ственно к участнику Иващенко Игорь Иванович как к физическому лицу, т.к., возмож-
но, под этим «именем» на ресурсе вносили правки другие участники.)

Предлагаю рассмотреть данные ПРАВКИ:
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Правка за 12:34 от 06.09.13 участником VLADIMIR:
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Участник VLADIMIR вносил правки по частоте «Вышки», длине ВПП, номерам поро-
гов и курсам посадки. Данная правка была отклонена. Можно предположить потому, что 
VLADIMIR указал «не стыкующиеся» между собой магнитный и истинный курсы посадки 
(При магнитном склонении +6 такие МК и ИК быть не могут) (Для информации – вообще 
при описании ВПП указывается Аи и Ам ВПП или МПУ и ИПУ ВПП, т.к МК или ИК это  
КУРСЫ, а КУРС – это угол между продольной осью самолёта и направлением меридиана  
выбранного за начало отсчёта (истинного, магнитного, ортодромического, условного) и  
величина зависящая от угла сноса К=ПУ-(+/-УС), поэтому при описании ВПП её (ВПП)  
направление к КУРСУ приравнивать нельзя.) Поэтом «проверяющий» мог усомниться, что 
верно указано ИКпос. или МКпос. и правильность указания номеров порогов ВПП. Хотя - 
это предположение, неясно имел ли проверяющий АНП Гидроаэродрома и с чем сравнивал 
(т.к. на тот момент эта информация в документах АНИ опубликована не была, кроме Сбор-
ника АНИ по АД и ПП в ЮиСКФО). 
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ПРАВКА за 22:08 от 06.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович:

Правка была внесена участником по изменениям ИК пос. и МК пос. и им же самим 
одобрена. Почему были внесены такие изменения и чем руководствовался участник неясно, 
при этом номера порогов ВПП остаются несоответствующими МКпос. внесёнными измене-
ниями.

10 Из 37



ПРАВКА за 11:32 от 07.09.13 участником АрА:

Участником внесены изменения по координатам КТА, номерам порогов гидроВПП, длине, 
ИКпос. И МКпос., а также убраны координаты порогов. Данная правка «одобрена» специ-
алистом.

Данная правка была внесена в соответствии с данными указанными в АНП гидроаэро-
дрома Геленджик-Бухта.
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Как видно в Разделе 19 у каждого порога ПОЧЕМУ-ТО имеется ДВЕ ПАРЫ коорди-
нат, при том, что указано два направления и два порога. 

При нанесении по координатам получилась следующая «картина маслом»
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Номера порогов обозначены в соответствии с Разделом 19 АНП но, как видно ни одно 
направление не совпадает с направлениями ВПП указанными в Разделе 19 АНП и пороги не 
соответствуют так же.
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В связи с явными нестыковками в Разделе 19 АНП специалисту было высказано мнение 
вообще не публиковать данные по ад Геленджик-Бухта.

Однако, ПРАВКА за 11:59 от 07.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович вносит 
координаты порогов ВПП (???) которые являются теми же координатами порогов ВПП ко-
торые были до внесения изменений длинны ВПП и направления.

Ясно, что указанные координаты в данном случае неверны!
На каком основании специалист сам вносит неправильную правку и сам её одобряет?
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Далее, буквально через 3 (ТРИ) минуты (!!!), появляется ПРАВКА за 12:02 от 07.09.13 
участником Иващенко Игорь Иванович, которой отменяются все ранее внесённые и одо-
бренные изменения и возвращаются прежние (???!!!). (См. ПРАВКА за 11:32 от 07.09.13 
участником АрА.)

Опять неясно, на каком основании специалист сам вносит правку и сам её одобряет?
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Далее участником Иващенко Игорь Иванович вносится ПРАВКА за 14:18 от 07.09.13 

Чем отличается «Предложенное значение» от «Значения до правки» отличий найдено 
не было. (Как в детской игре «Найди десять отличий», которых к тому же нет). Кроме того, 
что значит информация в графах «Текущее значение» и «Значение до правки», по логике 
они должны быть одинаковы. 
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Следующая ПРАВКА за 16:19 от 07.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович

Предложенные в правке изменения не соответствуют никаким данным указанным в 
АНП ад «Геленджик-Бухта», откуда их взял специалист внёсший правку? Расчитал сам? На 
каком основании и на чём основываясь?
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ПРАВКА за 16:21 от 07.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович

Правкой внесены правильные координаты КТА, (что радывает).
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ПРАВКА за 16:28 от 07.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович

Правкой внесены изменения превышения АД – правильное, и исправлено значение коорди-
нат КТА аэродрома на НЕПРАВИЛЬНОЕ (!), что удивляет. (Действия специалиста в этом 
случае удивляют наличием (отсутствием) в них смысла, что преследовал специалист, какую 
цель?).
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ПРАВКА за 16:33 от 07.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович

Внесена ВПП данные которой не соответствуют указанным в АНП, кроме «предполагае-
мых» координат порогов ВПП. Специалист самостоятельно принял решение об опубликова-
нии данных в таком виде. На сколько это правильно, увидим ниже.
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ПРАВКА за 16:39 от 07.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович

Внесена правка с «очень важной информацией» что это «гидроародром» и его регистрация. 
(хотя эта информация была и раньше. См. Скрин-шот за 14:18 от 07.09.13 «Текущее значе-
ние»)
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ПРАВКА за 16:47 от 07.09.13 участником Иващенко Игорь Иванович

Правкой «поменяны местами» координаты порогов гидроВПП. Опять –же «муссируется» 
неизвестно откуда взявшаяся информация.
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После  разговора  со  штурманом ад  Геленджик-Бухта  было выяснено что,  в  Разделе 
АНП присутствует ошибка в описании гидроВПП и есть необходимость внести исправления 
в АНП.

Штурманом были предложены правки в интернет-ресурс, после внесения которых по 
АД Геленджик-Бухта имеем:

Как видим убраны ВПП, и внесено описание «гидроРД» (?) с описанием порядка вз-
лёта/посадки. Опять же, почему-то остаётся ОПРС 1000ГН относящаяся к ад Геленджик.
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ВОПРОС? – зачем специалист вносил столько «бестолковых» правок неизвестно 
на чём основываясь?

Данные внесённые по аэродрому Геленджик
Для чего графически указана и описана ВПП 03/21 которая не работает о чём сделано 

«ПРИМЕЧАНИЕ». Для чего такая информация??? Абсолютно никчёмная.
ОПРС 1000ГН, установленная на аэродроме, не указана.
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Посадочная площадка Абрау Дюрсо.
Правкой за 08:21 от 03 октября 2013г участником АрА было предложено изменение по 

превышению площадки+110м. Данное значение превышения ПП было взято из АНП ПП 
«Абрау Дюрсо»

Данное изменение, как видно из скрин-шота страницы ресурса, было одобрено.
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Но, почему то, Правкой за 22:33 от 05 октября 2013г участником Иващенко Игорь Ива-
нович опять вносится изменение по превышению площадки и +110м изменяется на +117. 
Откуда было взято данное значение превышения ПП?
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ПРАВКОЙ за 23:03 от 06.10.13г. участником Иващенко Игорь Иванович вносится ин-
формация по размерам и покрытию ВПП.

Данная информация отлична от информации внесённой в АНП посадочной площадки.
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В АНП ПП размеры 15х15, покрытие «асфальтобетон».
Следующий пример, тоже «интересный» по истории правок: 
Посадочная площадка Георгиевск 1 «Незлобная» (название пп согласно АНП):

Участник вносит правку по позывному, частоте и длинне ВПП на посадочной площад-
ке. Все вносимые правки отличаются от данных опубликованных в АНП.

Специалист одобряет внесённые правки.
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Следующая правка

Участник вносит правки по радиосвязи которые одобряются специалистом, и в то же 
время специалист отклоняет ранее одобренную правку по длине ВПП.
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Следующая правка:

Участником, одной из правок, опять предложена правка по радиосвязи, в частности по 
позывному на посадочной площадке, которая была одобрена специалистом.

Для информации – на момент внесения указанных выше правок в АНП посадочной 
площадки значились другие данные по р\св. Позывной «Роза-хутор» официально присвоен 
другой посадочной площадке. Посадочной площадке Незлобная официально не присвоено 
указанных в правках ни частоты, ни позывного. Поэтому внесение правок с данной инфор-
мацией пользователем не более чем «самодеятельность», а одобрение их специалистом – не 
известно на чём основывалось.
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Как можно в течение двух дней два раза поменять позывной на посадочной площадке, 
– грамотный специалист поймёт, что вносимые правки «не совсем корректны».

Опять тот же вопрос — откуда бралась внесённая информация?
На каком основании специалист одобряет вносимые правки или сам вносит и сам же и 

одобряет свои правки, или вносит новые данные на данный интернет ресурс?
Получается, что ПРИНЦИП работы специалиста заключается в следующем – Сам, что 

хочу вношу, что хочу правлю и изменяю, что хочу одобряю или не одобряю. 
Анализируя вносимые специалистом «правки» напрашивается вывод, что многие прав-

ки не несут в себе никакой полезной информации и для чего они делаются неясно.
Далее будут рассмотрены внесённые на данный информационный ресурс посадочные 

площадки и аэродромы имеющие зарегистрированный аэронавигационный паспорт и/или 
инструкцию по производству полётов. (Смотреть данные по другим площадкам не имеет 
смысла, даже те на которые ранее были инструкции по производству полётов). Информация 
для сравнения экспортирована из базы данных ресурса за 07.10.13г.

Общее замечание по отображаемой информации:
- называть «посадочные площадки» и «посадочные площадки для вертолётов»  - «аэро-

дром» и соответственно «вертодром» неправильно.
При описании посадочных площадок для вертолётов и для вертодромов применяются 

такие понятия как  TLOF и  FATO. (Обозначение этих элементов и их значений на ресурсе 
нет).

Указание в описании «Порог 1», «Порог 2» когда есть непосредственное обозначение 
номеров порогов некорректно и неудобно.

В описании формата координат указано, что они даются в формате «ГГ ММ,МММ», а 
фактически, они могут предоставляться в любом формате – зачем заострять внимание на 
том, что возможно изменить. 

В писании координат указываются системы координат WGS-84 (ПЗ-90.02), но в самой 
информации при описании ПП и АД системы координат не указаны. Как быть? Догадывать-
ся? А есть ещё и СК-42 (это практически все аэродромы государственной авиации).

Как определялся статус «действующий» аэродром (вертодром) или «недействующий» 
особенно для тех о которых неизвестно откуда бралась информация. (Летают «по чёрному» 
или нет, что ли? Если есть «какая то информация что летают» - то «действующий», нет ни-
какой информации о полётах – то «не действующий», так что ли?)

Аэродром (посадочная площадка) АОН (даже если он частный) — неверное обозначе-
ние, аэродром (посадочная площадка) может принадлежать частному лицу, но с него будут 
выполнятся этим частным лицом или любым другим лицом полёты для выполнения авиаци-
онных работ, что не попадает под разряд определения АОН согласно действующему сей час 
ВК.

Что в описании принадлежности аэродрома (посадочной площадки) АОН значит поня-
тие «частный»?

Что значит в описании «Магнитное склонение (расчётное)»? А ещё какое может быть? 
«Расчётное» для чего? Нет такого понятия «расчётное», есть - определённое на аэродроме.
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При сравнении будут указаны только аэронавигационные данные, по которым имеются 
различия экспортированной базы данных с  интернет-ресурса  МАПС РАОПА с  данными 
указанными в зарегистрированных АНП и/или ИПП без указания значений (величин) этих 
различий, без указания (выяснения) где информация правильная, а где присутствует ошиб-
ка, и без анализа, кто и когда вносил те или иные правки по рассматриваемым аэродромам, 
вертодромам, посадочным площадкам. (База данных МАПС РАОПА экспортирована 21:21 
07.10.2013г.)

1. Алексеевская – является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: коор-
динаты КТпп по долготе, превышение, размеры ВПП, Ам впп.

2.  Аксай -  является посадочной площадкой для вертолётов,  а не вертодромом. Раз-
личия: размеры ВПП, вид покрытия.
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3. ПП Адагум – является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: размеры 
ВПП, Ам впп.

4. Абрау Дюрсо - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. 
Различия: См. выше.

5. Архыз-1650 - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. 
Различия: Координаты КТпп по долготе.

6. Александрийская  - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: 
Ам впп, Размеры ВПП.

7. Белая Калитва - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: ин-
декс местоположения отсутствует, превышение, вид покрытия ВПП.

8. Бочаров Ручей - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. 
Различия: Размеры ВПП, координаты КТпп.

9. Бейсуг - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: Ам впп, Раз-
меры ВПП, координаты КТпп, превышение.

10. Бештау - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. Раз-
личия: превышение, координаты КТпп, Связь (частоты, позавные).

11. Волгоград СИТИ - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодро-
мом. Различия: превышение.

12. Геджух - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. Раз-
личия: превышение, координаты КТпп.

13. Георгиевск (Незлобная) - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Раз-
личия: Ам впп, длинна ВПП, кординаты КТ пп по широте.

14. Горная карусель - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодро-
мом.

15.  Дугино -  является посадочной площадкой,  а не аэродромом. Различия: старший 
авиационный начальник и его тлф.

16.  Дивное -  является посадочной площадкой,  а не аэродромом. Различия: Ам впп, 
Lвпп, превышение.

17. Дядьковская - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия:  Раз-
меры впп, Ам впп, координаты Ктпп по широте.

18. Езока -  является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. Раз-
личия: превышение, позывной, МПУ взлёта.

19. Зензели - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. Раз-
личия: превышение, координаты КТпп по долготе, Курсы.

20. Ивановская - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: Ам, Аи 
впп, азмеры ВПП, превышение, вид покрытия ИВПП.

21. Нефтекумск (Камыш-Бурун) - является посадочной площадкой для вертолётов, а 
не вертодромом. Различия: название, превышение, координаты КТпп, Курсы, размеры ВПП, 
контакты.

22. Кишпек - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: превыше-
ние, масса ВС.

23. Камышин - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: индекса 
нет, превышение, кординаты КТ пп по долготе, пороги ВПП размеры, Ам, Аи впп, примеча-
ние, масса ВС.

24. Констел - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. Раз-
личия:  координаты КТпп по широте.

25. Лаура - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. Раз-
личия:  координаты Ктпп, превышение, тип покрытия, размеры ВПП.

26.  Краснодар  (ЛИК  НПК  «ПАНХ») -  является  посадочной  площадкой  для  вер-
толётов, а не вертодромом. Различия:  название, координаты Ктпп по долготе.
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27.  Махачкала-1  (Улар) -  является  посадочной площадкой,  а  не  аэродромом.  Раз-
личия: координаты Ктпп по долготе, четырехбуквенный индекс, Ам впп, размер ВПП, пре-
вышение.

28. Мокрый Батай - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодро-
мом. Различия: превышение, координаты КТ пп.

29. Навагинка - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. 
Различия: превышение, координаты Ктпп по долготе, размеры ВПП, курсы, координаты по-
рогов.

30. Незлобная -  является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. 
Различия: превышение, координаты Ктпп, размеры ВПП.

31. Новотитаровская (Азимут) - является посадочной площадкой, а не аэродромом. 
Различия: координаты Ктпп по долготе, координаты порогов, Ам, Аи впп, размер ВПП, пре-
вышение, связь (позывной, частоты).

32. Белевцы - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: название, 
координаты Ктпп по долготе, размеры ВПП, координаты порогов, Ам, Аи впп.

33. Новотитаровская (Сокол) - является посадочной площадкой для вертолётов, а не 
вертодромом. Различия: название, размеры ВПП, вид покрытия ВПП, Ам, Аи впп.

34. Афипский (Основной) - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вер-
тодромом. Различия: название, курсы.

35. Ольгинская - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: превы-
шение, координаты поргов ВПП, размеры ВПП, Ам, Аи впп.

36. Орлёнок - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: превыше-
ние, координаты КТ пп, координаты поргов ВПП, размеры ВПП, Ам, Аи впп.

37. Пластуновская - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: пре-
вышение, координаты поргов ВПП, размеры ВПП, связь.

38. Прогресс - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: превыше-
ние, координаты КТ пп по долготе, размеры ВПП, вид покрытия ВПП.

39. Протичка — зарегистрирована как посадочная площадка для вертолётов.
40. Родионовская -  является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодро-

мом. Различия: координаты КТ пп.
41. Эсто-Садок (Роза Хутор-D) - является посадочной площадкой для вертолётов, а не 

вертодромом. Различия: название, координаты КТ пп, превышение.
42. Санаторий Беларусь - является посадочной площадкой для вертолётов, а не верто-

дромом. Различия:  координаты порогов, Аи,Ам ВПП, размеры ВПП, превышение.
43. Афипский (Свободный) - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Раз-

личия: название, превышение, координаты КТ пп по долготе, размеры ВПП, вид покрытия 
ВПП, координаты торцов, связь, САН.

44. Средняя Ахтуба - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: на-
звание, координаты КТ пп, размеры ВПП, координаты порогов, связь (частота), РТС.

45. Северская - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия:  коорди-
наты КТ пп по долготе, размеры ВПП, Ам ВПП, координаты порогов, связь.

46. Суворовская - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: разме-
ры ВПП, превышение.

47. Тихорецкая - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. 
Различия: координаты КТпп, координаты порогов, Аи,Ам ВПП, размеры ВПП, превышение.

48. Троицкая - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: размеры 
ВПП, превышение, координаты КТ пп, координаты порогов ВПП, контакты.

49. Топаз -  является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. Раз-
личия: размеры ВПП, координаты КТпп, координаты порогов, Аи,Ам ВПП, превышение.

50. Троицкая - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: размеры 
ВПП, превышение, координаты КТ пп, координаты порогов ВПП, контакты.
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51. Щедрый - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: размеры 
ВПП, превышение, координаты порога 2 по долготе, связь (частота).

52. Шахты - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: описание 
ВПП (всех и всё), превышение, координаты КТ пп, РТС.

53. Усть Джегута - является посадочной площадкой для вертолётов, а не вертодромом. 
54. Новостепной - является посадочной площадкой, а не аэродромом. Различия: назва-

ние (пп зарегистрирована как «Центральный»), размеры ВПП, превышение, координаты по-
рогов ВПП по долготе.

55.  Чембурка -  является посадочной площадкой для вертолётов,  а  не вертодромом. 
Различия: название, статус, принадлежность, координаты КТпп, превышение.

56. Анапа (Витязево) — принадлежность. Различия: позывные ДС ОВД, позвные при-
водов, 

57. Астрахань — Различия: позывные и частоты ДС ОВД, вид покрытия ВПП 09/27, 
размеры ВПП 11/29, координаты порогов ВПП.

58.  Владикавказ (Беслан) — Различия:  позывные ДС ОВД, Аи Ам ВПП, размеры 
ВПП.

59. Волгоград (Гумрак) — Различия: позывные ДС ОВД, Аи Ам ИВПП, размеры ВПП 
08/26, Аи Ам ВПП 08/26, Вид покрытия ИВПП. 

60. Геленджик — Различия: позывные/частоты ДС ОВД, превышение, координаты по-
рогов ВПП. 

61. Грозный (Северный) — Различия: название, позывные ДС ОВД, магн. Склонение, 
размеры ВПП.

62.  Ейск  — Различия: координаты КТА по долготе,  вид покрытия ИВПП, размеры 
ВПП, Ам ВПП, координаты порогов ВПП, зачем указан «старый» военный позывной, а дей-
ствующий не указан?

63.  Краснодар  (Пашковский)  —  Различия:  координаты  КТА,  вид  покрытия  ВПП 
05п/23л, Ам ВПП, координаты порогов ВПП, контакты, позывные/частоты ДС ОВД, магн. 
Склонение.

64.  Махачкала  (Уйташ)  —  Различия:  размер  ГВПП,  позывные/частоты  ДС  ОВД, 
магн. Склонение.

65. Минеральные Воды  — Различия: превышение, координаты КТА, позывные/ча-
стоты ДС ОВД, координаты порогов ВПП, РТС, ад совместного базирования.

66. Нальчик — Различия: оператор, превышение, Аи Ам ВПП, позывные ДС ОВД.
67.  Ростов  н/Д  —  Различия:  название,  контакты,  координаты  порогов  ВПП,  ВПП 

09\27.
68. Слепцовская (Магас) — Различия: ВПП 10\28.
69. Сочи — Различия: координаты КТА, размеры ВПП, вид покрытия ВПП 06/24, кон-

такты, позывные/частоты ДС ОВД, Ам ВПП 06/24, координаты порогов ВПП.
70. Ставрополь (Шпаковское) — Различия: координаты КТА, размеры ВПП, позыв-

ные/частоты ДС ОВД, Ам ВПП, координаты порогов ВПП, магнитное склонение.
71. Таганрог (Южный) — Различия: вид покрытия ВПП, размеры ВПП, координаты 

порогов ВПП.
72. Элиста — Различия: превышение, размеры ГВПП, РТС.
73. Осыпной Бугор - Различия: превышение, размеры ГВПП, Координаты КТА, поро-

гов ВПП, Нкта, АИ впп, Ам впп.
74. Астрахань (Приволжский) - Различия: размеры ВПП, Координаты порогов ВПП, 

Нкта, Магн. Склон., Ам впп, тип покрытия  .
75. Мариновка - Различия: Координаты КТА, порогов ВПП, Нкта, магн. склон., Ам 

впп, Тип покрытия ВПП.
76. Капустин Яр - Различия: Координаты КТА, размеры ВПП, Ам впп, РТС.
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77. Ахтубинск - Различия: Координаты КТА, порогов, магн склон, Ам впп, тип покры-
тия.

78. Крымск - Различия: Координаты КТА, порогов, магн склон, Ам впп, размеры ВПП, 
РТС.

79. Краснодар (Центральный) - Различия: Координаты КТА, магн склон, Ам впп, раз-
меры ВПП, Нкта.

80.  Кореновск —  Является  не  вертодромом  а  аэродромом.  Различия:  Координаты 
КТА, магн склон, Ам впп, размеры ВПП, тип покрытия ИВПП, РТС.

81. Приморско Ахтарск — Различия: Координаты КТА, превышение, магн склон, Ам 
впп, размеры ВПП, тип покрытия ИВПП, РТС.

82. Армавир  — Различия: название, Координаты КТА, магн склон, Ам впп Аи впп, 
размеры ВПП, тип покрытия ИВПП, координаты порогов ВПП, РТС.

83. Тихорецк — Различия: Координаты КТА, магн склон, Ам впп, размеры ВПП, тип 
покрытия ИВПП, координаты порогов ВПП.

84. Ханская — Различия: Координаты КТА, магн склон, Ам впп.
85. Будёновск — Различия: Координаты КТА, магн склон, превышение, Ам впп, тип 

покрытия ИВПП, координаты порогов ВПП.
86. Есентуки — Различия: Превышение, Магн склон, Ам впп Аи впп, размеры ВПП, 

координаты порогов ВПП.
87. Моздок — Различия: Превышение, Магн склон, Ам впп, координаты КТА.
88. Азов  — Различия: координаты КТА, Превышение, Магн склон, Ам впп Аи впп, 

размеры ВПП.
89. Романовская — Различия: координаты КТА, Магн склон, Ам впп Аи впп, размеры 

ВПП, номера порогов ВПП.
90. Кущёвская — Различия: координаты КТА, превышение, Магн склон, Ам впп , раз-

меры ВПП, тип покрытия ВПП, координаты порогов ВПП.
91. Миллерово  — Различия: координаты КТА, Магн склон, Ам впп , размеры ВПП, 

тип покрытия ВПП.
92. Ростов-на-Дону (Северный)  — Различия: координаты КТА, Магн склон, Ам Аи 

впп , размеры ВПП, тип покрытия ИВПП, позывной частота.
93. Котельниково — Различия: координаты КТА, Магн склон, Ам впп , размеры ВПП, 

тип покрытия ИВПП, координаты порогов.
94. Морозовск — Различия: четырёхбуквенный индекс местоположения, координаты 

КТА, Магн склон, Ам впп , размеры ВПП, тип покрытия ИВПП, координаты порогов.
95. Ростов-на-Дону (Центральный)  — Различия: название, пренвышение, координа-

ты КТА, размеры ВПП, тип покрытия ИВПП, координаты порогов, частота.
96. Таганрог (Центральный)  — Различия: Координаты КТА, магн. склон., размеры 

ВПП, тип покрытия ИВПП, координаты порогов, Ам впп.
97. Кочубеевское — Различия: Координаты КТА, магн. склон., размеры ВПП, коорди-

наты порогов, Ам Аи впп, РТС.
98. Туапсе (Агой) — Различия: Координаты КТА, превышение, размеры ВПП, тип по-

крытия ИВПП, координаты порогов, Ам Аи впп.

Как видим, ни по одному аэродрому, аэронавигационные данные о которых опублико-
ваны в АНП и \ или ИПП не совпадают полностью с информацией опубликованной на дан-
ном ресурсе.

Ставятся проблемные вопросы:
1. Кем является участник осуществляющий «одобрение» или «отклонение» вноси-

мых правок и насколько он компетентен в данных вопросах?
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2. Кто его уполномочил ставить «визу» «одобрено» или «отклонено» на вносимые 
правки или новые данные? 

3. Какими документами (источниками информации) он руководствуется, принимая 
соответствующие решения?

Независимо от того, что данный ресурс, как и информация представляемая через 
него,  не является официальными,  а является инициативой специалистов РАОПА и 
принимая во внимание то,  что  ресурс  активно используется  авиационным сообще-
ством и практически является для многих и во многом подспорьем для подготовки к 
полётам (что считаю неправильным, но это Моё мнение):

- Прошу принять во внимание данный анализ и, 
- Считаю целесообразным:
1. Разработать требования (правила) предоставления информации для публикации на 

данном ресурсе.
2. Разместить «ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ» непосредственно сразу на странице при откры-

тии данного ресурса, а не по ссылке.
3. Обратить внимание специалиста ответственного за «одобрение» вносимых правок на 

корректность его действий и отношение к данной информации.
4. Участникам, вносящим информацию по новым аэродромам, вертодромам, посадоч-

ным площадкам, а также вносящим правками изменения по уже существующим относится к 
этому со всей серьёзностью и ответственностью.

5. Предусмотреть раздел в «Данных аэродрома» и обязательность указания информа-
ции при внесении правок откуда взята информация по данному аэродрому (посадочной пло-
щадке), на основании чего вносится.

Начальник регионального центра
Аэронавигационной информации
Штурман 1-го класса.
Алексей Островной.
25.10.2013г.
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