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4.9. ОСОБЕННОСТИ ПОЛЕТОВ НА ПЫЛЬНЫХ, ПЕСЧАНЫХ И ЗАСНЕЖЕННЫХ ПЛОЩАДКАХ
ВНИМАНИЕ. ВЗЛЕТЫ И ПОСАДКИ ПО-ВЕРТОЛЕТНОМУ И ПЕРЕМЕЩЕНИЯ НА ПЛОЩАД​КАХ, ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ПОДГОТОВКА КОТОРЫХ В ЦЕЛЯХ ИСКЛЮЧЕНИЯ ВОЗНИКНОВЕНИЯ ПЫЛЬНОГО (СНЕЖНОГО) ВИХРЯ НЕВОЗМОЖНА, НЕОБХОДИМО ВЫПОЛНЯТЬ С ВЗЛЕТНОЙ (ПОСАДОЧНОЙ) МАССОЙ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩЕЙ ВИСЕ-НИЕ ВЕРТОЛЕТА ВНЕ ЗОНЫ ВЛИЯНИЯ "ВОЗДУШНОЙ ПОДУШКИ11. ПРИ ВЫПОЛ​НЕНИИ ПОСАДКИ ПО-ВЕРТОЛЕТНОМУ, В СЛУЧАЕ НЕПРЕДНАМЕРЕННОГО ПО​ПАДАНИЯ ВЕРТОЛЕТА В ПЫЛЬНЫЙ (СНЕЖНЫЙ) ВИХРЬ, КОГДА ПРОИСХОДИТ ПОТЕРЯ ВИЗУАЛЬНОГО КОНТАКТА С ЗЕМЛЕЙ, НЕОБХОДИМО, ПРИ НАЛИЧИИ ИЗБЫТКА МОЩНОСТИ, ВЫЙТИ ИЗ ЗОНЫ ДЕЙСТВИЯ ВИХРЯ ПУТЕМ УВЕЛИЧЕ​НИЯ ВЫСОТЫ ВИСЕНИЯ (ПОЛЕТА) ВЕРТОЛЕТА. ЕСЛИ НЕОБХОДИМЫЙ ДЛЯ ВЕРТИКАЛЬНОГО МАНЕВРА ИЗБЫТОК МОЩНОСТИ ОТСУТСТВУЕТ (ВИСЕНИЕ ВЕРТОЛЕТА ОБЕСПЕЧИВАЕТСЯ ТОЛЬКО В ЗОНЕ ВЛИЯНИЯ «ВОЗДУШНОЙ ПО​ДУШКИ»), НЕОБХОДИМО УЙТИ НА ВТОРОЙ КРУГ, ПИЛОТИРУЯ ВЕРТОЛЕТ ПО ПРИБОРАМ. УХОД НА ВТОРОЙ КРУГ ПРИ ПОПАДАНИИ В ЗОНУ ПЫЛЬНОГО (СНЕЖНОГО) ВИХРЯ ВЫПОЛНЯТЬ В СЛУЧАЕ, ЕСЛИ ПО КУРСУ РАЗГОНА ИМЕЕТСЯ СВОБОДНАЯ ОТ ПРЕПЯТСТВИЙ ЗОНА ДЛИНОЙ НЕ МЕНЕЕ 150 М, А ШИРИНОЙ НЕ МЕНЕЕ 50 М В ОБЕ СТОРОНЫ ОТ КУРСА РАЗГОНА. ПЕРЕД ЗАХОДОМ НА ЗАСНЕЖЕННУЮ ИЛИ ПЫЛЬНУЮ ПЛОЩАДКУ НЕОБХОДИМО УБЕ​ДИТЬСЯ В ИСПРАВНОЙ РАБОТЕ АВИАГОРИЗОНТОВ, ДЛЯ ЧЕГО ПРОИЗВОДЯТ​СЯ ИЗМЕНЕНИЯ КРЕНА И ТАНГАЖА НА УГОЛ +5Ц. В СЛУЧАЕ ОТСУТСТВИЯ СВОБОДНОЙ ЗОНЫ УКАЗАННЫХ РАЗМЕРОВ ВЫПОЛНЯТЬ ПРИЗЕМЛЕНИЕ, ПИЛО​ТИРУЯ ВЕРТОЛЕТ ПО ПРИБОРАМ, ПРИ ЭТОМ ВОЗМОЖНА ПОЛОМКА ВЕРТОЛЕ​ТА. РАЗГОН СКОРОСТИ ПРИ ПИЛОТИРОВАНИИ ПО ПРИБОРАМ ДЛЯ ВЫХОДА ИЗ ЗОНЫ ВИХРЯ И УХОДА НА ВТОРОЙ КРУГ ВЫПОЛНЯТЬ ОТДАЧЕЙ РУЧКИ УПРАВЛЕНИЯ ОТ СЕБЯ ПЛАВНО, ИЗМЕНЕНИЕМ УГЛА ТАНГАЖА НА 2...30. ПРИ ЭТОМ КУРС, ТАНГАЖ И КРЕН КОНТРОЛИРУЕТСЯ К/В ПО УКАЗАТЕЛЮ КУРСА И АВИАГОРИЗОНТУ, А ИСТИННАЯ ВЫСОТА И ЧАСТОТА ВРАЩЕНИЯ НВ ДОКЛАДЫВАЮТСЯ К/В БОРТМЕХАНИКОМ ПО СПУ. ПРИ ЭТОМ, ЕСЛИ ЧЕРЕЗ 15...20с ГОРИЗОНТАЛЬНАЯ ВИДИМОСТЬ НЕ ВОССТАНОВИЛАСЬ (ВИХРЬ НЕ ОТСТАЛ ОТ ВЕРТОЛЕТА), НЕОБХОДИМО ДОПОЛНИТЕЛЬНО, ОТДАВ РУЧКУ УПРАВЛЕНИЯ ОТ СЕБЯ, ИЗМЕНИТЬ ТАНГАЖ НА 1...2а. ПРИ ДОСТИЖЕНИИ СКОРОСТИ 30...4О КМ/Ч (ПОСЛЕ ТОГО, КАК ВИХРЬ ОСТАНЕТСЯ ПОЗАДИ ВЕРТОЛЕТА) ПЕРЕВЕСТИ ВЕРТОЛЕТ В НАБОР ВЫСОТЫ ПРИ ВЗЛЕТНОМ РЕ​ЖИМЕ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЕЙ С ОДНОВРЕМЕННЫМ ДАЛЬНЕЙШИМ УВЕЛИЧЕНИЕМ СКОРОСТИ ДО 60 КМ/Ч ПО ПРИБОРУ. В СЛУЧАЕ ПОТЕРИ ВИЗУАЛЬНОГО КОНТАКТА С ЗЕМЛЕЙ ПОИСК ВЫБРАННЫХ С ВОЗДУХА НАЗЕМНЫХ ОРИЕНТИ​РОВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
4.9.1. РУЛЕНИЕ
4.9.1.1. На пыльных и заснеженных площадках и аэродромах нужно, по возможности, избегать руления. Перемещение вертолета следует произ​водить буксировкой.
4.9.1.2. При неровном или вязком грунте, а также при глубоком слое пыли или снега следует во избежание опрокидывания вертолета вместо руления производить перелет на старт вне зоны вихря или взлетать для выполнения задания непосредственно со стоянки в соответствии с изложенными далее рекомендациями.
4.9.1.3. Руление производится следующим способом: перед введением правой коррекции следует убедиться, что в направлении руления нет препятствий, затем при правой коррекции произвести страгивание вер-
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толета, направление движения выдерживается по компасу, скорость ру​ления определяется по земле. Прорулив 20..,25 м, при ухудшении види​мости необходимо уменьшить скорость руления или остановиться и после появления горизонтальной видимости, убедившись, что в направлении руления нет препятствий, продолжить руление.
В некоторых случаях при сильном ветре сзади руление следует выпол​нять с малой скоростью, чтобы вихрь был впереди вертолета на рассто​янии 10...15 м.
4.9.2. ВЗЛЕТЫ И ПОСАДКИ С РАЗБЕГОМ (ПРОБЕГОМ)
4.9.2.1. Взлеты и посадки на пыльных, песчаных и заснеженных аэродромах и площадках, если есть возможность, следует производить с корот​ким разбегом и пробегом.
4.9.2.2. Отрыв вертолета на взлете с коротким разбегом выполняется после прохождения вихря; направление разбега при этом выдерживается по указателю курса и ориентирам на земле (ограничениям ВПП и т.п.).
Разбег вертолета производится отклонением ручки управления от себя на величину, обеспечивающую устойчивое движение вертолета по земле. Общий шаг увеличивается на величину, исключающую отрыв вертолета от земли в зоне пыльного (снежного) вихря.
Заход на посадку с пробегом выполняется таким образом, чтобы снежный (пыльный) вихрь до момента приземления оставался позади вертолета.
Примечание. Снежный (пыльный) вихрь остается позади вертолета, и го​ризонтальная видимость сохраняется при скорости не менее 30...4О км/ч в штилевых условиях.
Перед посадкой с пробегом в случае ухудшения горизонтальной видимос​ти следует немедленно увеличить скорость полета и уйти на второй круг. При вторичном заходе скорость приземления должна быть на 5...10 км/ч больше, чем в предыдущем заходе.
Направление пробега после посадки выдерживается по указателю курса и ориентирам на земле.
4.9.3. ВЗЛЕТЫ И ПОСАДКИ ПО-ВЕРТОДЕТНОМУ
4.9.3.1. Взлеты и посадки по-вертолетному на пыльных или заснеженных площадках производятся в тех случаях, когда состояние площадки (тол​щина слоя пыли, снега, размеры площадки и т.п.) не позволяет произ​вести взлет (посадку) с разбегом (пробегом) или если состояние пло​щадки неизвестно (полеты с подбором площадки с воздуха).
4.9.3.2. Висение на пыльных и заснеженных площадках выполняется про​тив ветра. Следует избегать длительного висения над пыльными площад​ками.
Перед взлетом, при введении коррекции, необходимо проработать на земле для того, чтобы стали просматриваться ориентиры вблизи верто​лета.
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В процессе висения положение вертолета контролируется просмотром ориентиров непосредственно под вертолетом. Висение существенно об​легчается при включенных каналах крена и тангажа автопилота.
4.9.3.3. При выполнении взлета следует произвести вертикальный на​бор высоты, с которой обеспечивается видимость горизонта или назем​ных ориентиров впереди вихря. Вертикальный набор следует произво​дить ступенчато, при условии постоянной вертикальной видимости.
Если при наборе высоты в результате ухудшения видимости потерян контакт с наземными ориентирами, необходимо продолжить набор высоты до прохождения вихря. При этом положение вертолета по курсу, танга​жу и крену контролируется по приборам командиром вертолета, а высо​та по радиовысотомеру и частота вращения НВ докладываются командиру вертолета бортмехаником.
Разгон вертолета после вертикального набора и появления достаточной горизонтальной видимости необходимо выполнять плавно, с набором вы​соты, не допуская попадания его в вихрь.
ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ. СЛЕДУЕТ ИМЕТЬ В ВИДУ, ЧТО ПРИ ОТКРЫВАНИИ БЛИСТЕРА ДЛЯ УЛУЧШЕНИЯ ВИДИМОСТИ НА ВИСЕНИИ ВОЗМОЖНО ПОПАДАНИЕ ЧАСТИЦ ПЫЛИ ИЛИ СНЕГА В НЕЗАЩИЩЕННЫЕ ГЛАЗА ПИЛОТА.
4.9.3.4. Перед посадкой по-вертолетному зависание вертолета произ​водится на высоте, обеспечивающей видимость горизонта или наземных ориентиров впереди вихря, Снижение для посадки производится ступен​чато, при постоянной горизонтальной или вертикальной видимости.
Если при снижении происходит потеря визуального контакта с землей или наземными ориентирами, необходимо немедленно перейти на прибор​ное пилотирование, увеличив общий шаг и высоту висения для выхода из зоны вихря.
Приземление вертолета выполнять только при наличии устойчивого кон​такта с землей или наземными ориентирами.
В случае неудачной попытки раздуть пыль (снег) на площадке до появ​ления удовлетворительной видимости следует набрать высоту и переле​теть на другую площадку (возвратиться на базу).
4.9,3.5. В случае отсутствия естественных ориентиров на посадочной площадке необходимо использовать искусственный ориентир, представ​ляющий собой груз массой до 1,5 кг с привязанными к нему лентами контрастного по отношению к снегу цвета, шириной 0,1 и длиной 1,0...1,5 м.
Сброс ориентира производится бортмехаником через сдвижную дверь по командам командира вертолета "Приготовиться к сбросу" и "Сброс" на режиме висения Я=20...30 м или в горизонтальном полете на Н=30... 50 м и Vnp=60...80 км/ч.
После сброса ориентира необходимо выполнить пролет над местом предполагаемой посадки для оценки положения ориентира на площадке.
- оОо -


