Сравнение спутниковых систем диспетчеризации и связи для наземных автоперевозок

В нижеследующей таблице собраны 8 представленных на российском рынке спутниковых систем диспетчеризации и связи для наземных автоперевозок, причём некоторые в двух вариантах: со спутниковой и сотовой связью. Все характеристики поделены на три большие группы: возможные области применения и дополнительные функции, потребительские и некоторые важнейшие системные и технические параметры, а также цены и способы платежей. (Цены приведены с учётом НДС и НП.)

Разумеется, данных в таблице, какой бы подробной она ни была, недостаточно для окончательного выбора. У каждой системы есть свои «изюминки», для которых попросту не существует общих для всех граф. Но первоначальное представление отсюда можно получить и ограничить зону дальнейшего поиска.

См. таблицу

Примечания к таблице.

*) Диспетчерский пункт контактирует только с сетевым центром управления в Рамбуйе под Парижем. Вся обработка производится там. Стандартная связь – через Интернет, но не обязательно. У диспетчера в ДП – только отображение. Связных терминалов в ДП нет.

**) Особенность системы ИСМУТ – развитое ПО для решения разнообразных задач логистики и оперативного управления транспортом.

***) Во-первых, данные в SMS-сообщении упаковываются особым образом. Во-вторых, для передачи формируется пакет из нескольких маршрутных точек – числом до 22. В-третьих, сообщение автоматически отсылается при одном из трёх событий: превышение угла поворота, превышение заданного времени, превышение заданного расстояния. Параметры задаются из диспетчерского пункта. Всё это позволяет существенно экономить трафик.

****) Одна из особенностей системы «Логистик» – возможность разбивки всей информации от транспортных средств на 3 диспетчерских пункта, объединённых в сеть. При этом текущая, оперативная и тревожная информация обрабатывается раздельно наиболее квалифицированными специалистами. Это особенно важно для организации охраны транспорта и груза. Способ запатентован.

*****) НКС «Ирбис» – опытный разработчик систем мониторинга окружающей среды, дорожной обстановки и т.п., а также цифровых карт. Что касается систем диспетчеризации и контроля транспортных средств, то «Voyadger II» не решает задач логистики и управления, а лишь предоставляет пользователю необходимую информацию о местоположении и состоянии транспорта и груза.

******) Цена приведена для оборудования спутниковой связи системы Global Star.

У всех рассмотренных выше систем есть свои индивидуальные особенности, которыми особенно гордятся разработчики, причём их крайне затруднительно свести в одну таблицу, настолько они разноплановые. Ниже приводится ровно по одной «изюминке» для каждой системы.

1. В системе «Euteltracs» местоопределение транспортных средств производится не по GPS-сигналу, а по разности фаз принятых сигналов от собственных спутников. Используется направленная антенна – её размеры больше, чем в других спутниковых системах, зато энергопотребление ниже. Точность вполне приемлемая – порядка 100 метров. Для этой системы – единственной из всех – не требуется разрешение ФСБ на применение навигационных приёмников.

2. «Marsat» обеспечивает глобальную зону связи по всему миру.

3. Особенностью системы «ИСМУТ» в обоих вариантах является ПО диспетчерского пункта с развитым инструментарием для решения задач логистики и оперативного управления транспортом при междугородних и международных перевозках и продуманным интерфейсом. Клиенту не нужно устанавливать дополнительное ПО.

4. Сетевая структура ДП системы «Логистик» позволяет наиболее эффективно решать задачу охраны транспортных средств и грузов, причём не только в столице. Тревожное сообщение приходит на специализированный ДП системы «Логистик» через Интернет и обрабатывается квалифицированными специалистами; необходимое силовое реагирование осуществляется спецподразделениями МВД на основании заключённых договоров.

5. Система «Диспетчер», по-видимому, самая простая и недорогая в рассматриваемом классе.

6. Система «Track Master» от начала до конца – собственная разработка НПК «Гео Спектрум», и всё оборудование изготовлено в России и странах СНГ. Навигационный приёмник – совмещённый GPS/GLONASS.

7. Клиент системы «Voyadger II» может определить заранее сколько угодно критических (тревожных, важных) состояний и задать их приоритеты в базе данных, независимо от их физического смысла. При возбуждении любого события из базы данных к нему будет привлечено внимание оператора.

8. Абонентский (мобильный) терминал системы «Купол» сделан так, чтобы он мог работать в составе большинства известных спутниковых систем диспетчеризации и связи, протокол обмена продуман и понятен стороннему разработчику. Таким образом, НПФ «Гейзер» может претендовать на что-то вроде неофициального отраслевого стандарта.

	Системы диспетчеризации

Характеристики и цены
	Euteltracs


	Marsat


	ИСМУТ
	Логистик
	Диспетчер
	Track Master
	Voyadger II
	Купол
	RussGPSLite 5 до 40

	
	
	
	Спутниковый

вариант
	Сотовый

вариант
	
	
	Спутниковый

вариант
	Сотовый

вариант
	Спутниковый

вариант
	Сотовый

вариант
	Спутниковый

вариант
	Сотовый

вариант
	

	Системный интегратор

(поставщик системы)
	Компания

«Комбеллга»
	ГУП «Мор-

связьспутник»
	Компания «Бизнес Навигатор»
	НТЦ

«Талисман»
	Компания

«Omnicomm»
	НПК «Гео Спектрум»
	НКС «Ирбис»*****


	НПФ «Гейзер»
	ООО «РУССЛАЙН.РУ»

	Возможные

области применения
	Диспетчеризация транспорта
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	
	Оперативное управление и

планирование рейсов
	–
	–
	+
	+
	+
	+
	–
	–
	–
	–
	+
	+
	+

	
	Мониторинг автомобилей и груза,

контроль маршрута
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	
	Внутригородская логистика
	–
	–
	+
	+
	+
	+
	–
	–
	–
	–
	–
	+
	+

	
	Управление городским транспортом

(автопарком)
	–
	–
	+
	+
	+
	–
	–
	–
	–
	+
	–
	+
	+

	Доп.

функции
	Безопасность водителя и груза
	По желанию

клиента
	По желанию

клиента
	«Тревожная»

кнопка
	«Тревожная»

кнопка
	+
	«Тревожная»

кнопка
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	-

	
	Поиск угнанных автомобилей
	–
	–
	–
	–
	+
	–
	Возможен
	Возможен


	Возможен
	+

	
	Функция «чёрный ящик»
	+
	–
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	Связь
	Способ связи (основной),

стандарты связи
	Спутниковая

Euteltracs
	Спутниковая

Inmarsat-C
	Спутниковая

Inmarsat
	Сотовая

GSM
	Сотовая

GSM
	Сотовая

GSM
	Global Star


	GSM,

(УКВ, транк)
	Global Star

(Global Tell)
	GSM,

(УКВ, транк)
	Global Star,

Inmarsat
	GSM,

(УКВ, транк)
	GSM


	
	Зона покрытия
	Западнее

Урала
	Глобальная
	Глобальная
	Сеть GSM
	Сеть GSM
	Сеть GSM
	Глобальная


	Сеть GSM,

(или спец.)
	Глобальная


	Сеть GSM
(или спец.)
	Глобальная


	Сеть GSM
(или спец.)
	GSM


	
	Особенности организации

связи
	Сообщение при вкл/выкл

зажигания
	Частота

опроса – не

чаще 6 мин.
	–
	SMS и модем

аппаратно

разделены
	Особенности

формирования

сообщения***
	Через

сотовый

телефон
	–
	–
	Автоматический выбор

канала связи
	Высокая степень защиты

от несанкционированного доступа
	Вкл.в  сетиGSM:МТС,Билайн,Мегафон+ GPRS

	ДП


	Особенности диспетчерского

пункта
	Вся обработка

в Рамбуйе*
	Минимальный

набор задач
	Удобный интерфейс,

ПО для задач логистики и управления**
	Сетевая стру-ктура ДП****
	ПО для задач

Логистики


	Может работать с двумя видами связи одновременно
	Может работать с разными

типами мобиль. Терминалов
	Разделение АРМ диспетчера,

технолога и администратора
	До  100 машин

	Борт.

оборуд.


	Работа на морозе
	> -30С
	> -40С
	> -40С
	> -20С
	> -40С
	> -20С
	> -40С
	> -30С
	> -30С
	> -30С
	> -30С
	> -30С
	20 ˚С ... +55˚С  в операционном режиме

-40˚С ... +70˚С  в режиме запоминания

	
	Энергопотребление
	Высокое
	Высокое
	Есть эконом. режим
	Эконом. реж.
	Эконом. реж.
	Есть эконом. режим
	Есть эконом. режим
	Есть эконом. режим
	При 13,8 В: 120 мА, макс. 170 мА

При 28,0 В: 60 мА, макс. 80 мА

Прибор выключен: макс. 1 мА

	
	Возможность подключения

датчиков и исп. устройств
	+
	По желанию

клиента
	Число

ограничено
	Число

ограничено
	До 12 датчик.

и 4 исп. устр.
	Число

ограничено
	До 8 датчиков

и 2 исп. устр.
	До 8 датчиков

и 2 исп. устр.
	До 8 циф. дат.

и 4 исп. устр.
	До 8 циф. дат.

и 4 исп. устр.
	До 10 датчик.

и 8 исп. устр.
	До 10 датчик.

и 8 исп. устр.
	+

	Цены и маркетинговая

политика
	Цена мобильного терминала
	$3000 (новый)

и $1500 (б/у)
	$3800

с установкой
	$895 + $50

установка
	$695 + $50

установка
	$657 + $116

установка
	$495 + $50

установка
	
	$1750 (более

100 машин)
	$2500 – $2700

без установки
	$600 – $800

без установки
	$2500******

без установки
	$800 – $940

с текст. терм.
	Включено

	
	Цена оборудования

диспетчерского пункта
	–
	$3800
	–
	–
	$6500 основн.,

$2000 удалён.
	–
	
	$3000 – $10000


	$5000 – до 10 машин,

$10000 – до 100 машин
	От 6500$ до 40.000$

	
	Цена ПО диспетчерского пункта
	$2900 + $150 установка
	$3000

с установкой
	$250 + $70

установка
	$250 + $70

установка
	Включено


	$250 + $70

установка
	
	Включено


	Включено
	Включено

	
	Цена связного терминала
	–
	–
	Подключение

к Интернет
	$300
	Включено


	$130


	
	Включено


	Включено
	Включено

	
	Цена картографической основы
	Включено
	$50 за лист
	$230
	$230
	Включены:

Москва и МО
	Включено


	
	По согласованию

с клиентом
	Включено
	Включено

	
	Абонентская плата (в месяц)

за 1 транспортное средство
	$79, включая

50 сообщений
	–
	$30
	$30
	$1 – $10


	$30


	–
	–
	–
	–
	–
	–
	30-40$

	
	Оплата трафика
	$0,1 – $0,15

за сообщение
	$0,06 – $0,4

за сообщение
	Тарифы

Inmarsat
	Тарифы

оператора
	Тарифы

Оператора
	Тарифы

оператора
	Тарифы

оператора
	Тарифы

оператора
	Около $0,3

за сообщение
	Тарифы

оператора
	Тарифы

оператора
	Тарифы

оператора
	За  клиентом

	
	Возможность опытной

эксплуатации
	+
	–
	+
	+
	+
	+
	
	
	+
	+
	+
	+
	+

	
	Возможность покупки

в рассрочку
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	
	
	+
	+
	+
	+
	+

	
	Лизинг
	–
	–
	+
	+
	+
	+
	
	
	–
	–
	–
	–
	-


Сравнение навигационных систем
	Системы

Характеристики
	Цезарь Сателлит


	Автолокатор


	Старком


	Логистик


	Track Master

	Скит


	Андромеда


	Car Net

	Lo Jack

	RussGPSLite 5 до 40

	Разработчик (системный интегратор)
	Компания «Аларм Сервис»

(г. Москва)
	Компания «Мегапейдж»

(г. Москва)
	Компания «Старком Рус»

(г. Москва)
	НТЦ «Талисман»

(г. Москва)
	НПК «Гео Спектрум»

(г. Москва)
	Компания «Скит»

(г. Екатеринбург)
	НТКФ «Си-Норд»

(г. Санкт Петербург)
	Компания «Альтоника»

(г. Москва)
	Компания «Лоджек»

(г. Москва)
	 ООО «РУССЛАЙН.РУ»

	Зона действия системы
	Зона покрытия сети GSM
	Москва и Подмосковье до 20 км. от МКАД – в системе "Автолокатор", зона покры-тия сети GSM – в системах «Автолокатор Супер» и «Автолокатор Сателлит».
	Зона покрытия сети GSM
	Зона покрытия сети GSM
	Зона покрытия сети GSM
	г. Екатеринбург и его окрестности
	Зона покрытия GSM
	Локальная – там, где установлена сеть ретрансляторов/пеленгаторов
	Москва и Подмосковье до 50 км. от МКАД.
	Россия и СНГ, Европа, Азия

	Способ определения координат
	GPS
	Комбинированный: триангу-ляционный с использованием сети базовых станций и пеленгатора плюс GPS.
	GPS
	GPS
	GPS/ГЛОНАСС
	GPS
	GPS
	Локационный, посредством сети пеленгаторов-ретрансляторов и мобильных пеленгаторов.
	Локационный
	GPS

	Точность определения координат
	30 м
	100-200м по триангуляции, и до «двери гаража» при поиске с пеленгатором.
	30 м
	30м
	30 м
	30-100м
	30м
	< 1км
	Определение координат не производится, поиск ведётся по принципу «охоты на лис».
	100 м

	Способы передачи информации
	GSM (не SMS),  а также др. стандарты сотовой связи, спутниковая связь ИНМАРСАТ-С, D+, транковая связь – по выбору клиента.
	Спецканал, использующий широкополосный сигнал, резервный канал – GSM.
	GSM (SMS с возможной задержкой не более 2 сек.)
	GSM (SMS)

(Спутник Global Star – где нет GSM).
	GSM и/или спец. каналы связи.

Для передачи тревожного сообщения не используется SMS.
	GSM (SMS, голосовой и цифровой каналы).
	GSM
	Радиомаяк (433,92МГц)
	Радиомаяк
	GSM/GPRS

	Особенности использования сигнализации
	В целях скрытности установки предусмотрено использование только обычной сигнализации (в сочетании с собственным антихайджеком).
	Есть встроенная сигнализация.  Возможна коммутация с обычной автосигнализацией.
	Есть встроенная сигнализация, которая никак себя не проявляет и не влияет на работу электроники автомобиля.
	Есть интегрированная сигнализация; обычная «сигналка» может использоваться как дополнительный датчик.
	Есть интегрированная сигнализация. Обычная «сигналка» может быть использована как дополнительный датчик.
	Есть встроенная сигнализация.
	Есть встроенная сигнализация. Возможна коммутация с обычной. Сигнализация включена в режимах «сторож» и «слежение».
	Возможна коммутация с обычной сигнализацией.
	Нет
	Нет

	Встроенный иммобилайзер
	Есть
	Есть
	Есть – целых три!
	Есть
	Нет
	Есть
	Есть
	Нет
	Нет
	Нет

	Способы объявления тревоги
	От тревожной кнопки, от сигнализации, по заявке автовладельца
	От тревожной кнопки, от сигнализации, по заявке автовладельца
	От тревожной кнопки, от сигнализации, по заявке автовладельца
	От тревожной кнопки и сигнализации
	От тревожной кнопки, от сигнализации, по заявке автовладельца
	Автоматически от сигнализации, от тревожной кнопки.
	От тревожной кнопки, от сигнализации, по заявке автовладельца.
	Радиомаяк включается по команде автовладельца или автоматически от автосигнализации.
	Радиомаяк активируется оператором после сообщения об угоне.
	GSM/GPRS

	Связь оператора с автовладельцем
	Двусторонняя постоянная связь с автовладельцем. Есть система hands free.
	На телефон автовладельца
	По телефону. Система hands free – как опция.
	Двусторонняя голосовая и цифровая связь
	По телефону.
	Есть
	Есть. Имеется звуковое и световое оповещение водителя
	По телефону
	Нет
	Да,  голосовая GSM,SMS

	Возможность скрытного прослушивания салона
	Есть
	Нет. Создатели системы считают, что недопустимо нарушать принцип конфиденциальности.
	Есть – как опция.
	Нет
	Нет. Есть вариант с видеонаблюдением, но он не пользуется спросом.
	Есть
	Нет информации
	Нет
	Нет
	Есть

	Идентификация автовладельца
	Используются PIN-код и пароль для связи с оператором.
	PIN-код (кнопочный на торпеде) и пароль.
	Обычно – магнитный ключ Далласа. Иногда –дополнительный брелок. Используется система паролей и дополнительной информации.
	Система устных паролей. Нет демаскирующих признаков.
	Метка, секретная кнопка.
	Электронный ключ, пароль.
	Пароль
	Нет
	Пароль
	Нет

	Макс. число датчиков и исп. устройств
	Любое
	Практически неограниченное
	Любое
	8 цифр. и 4 аналог. датчиков,

4 исп. устройства.
	До 8 линий контроля,

до 4 исп. устройств.
	До 4 датчиков, до 4 исп. устройств.
	Нет информации
	Нет
	Нет
	7/1

	Удалённое включение свет. и звук. сигнализации
	Есть. Очень эффективно при перехвате – заставляет угонщика снизить скорость.
	Есть
	Есть, в том числе с сотового телефона автовладельца.
	Возможно, как и подача других управляющих команд, например, на блокировку дверей.
	В перспективе.
	Есть
	Есть
	Нет
	Нет
	Есть

	Удалённое глушение двигателя
	Есть. Глушение постепенное. Алгоритм держится в секрете. Если в салоне находится автовладелец, то глушение двигателя не используется.
	Есть. Имитируется неисправность: прекращение подачи топлива. Решение о глушении принимается совместно с группой захвата.
	Постепенное глушение при движении (имитация снижения мощности и подачи топлива), быстрое глушение, если машина стоит. Команда на глушение двигателя поступает к оператору от группы преследования.
	Только по команде от погони при визуальном контакте.
	Нет
	Есть. Дистанционно может быть прекращена подача топлива.
	Есть
	Нет
	Нет
	Есть

	Возможность место-определения в укрытии
	Нет
	Есть – в системах «Автолокатор» и «Автолокатор Супер»
	Нет. Но подключение к спидометру и одометру позволяет наблюдать предполагаемое перемещение автомобиля вне зоны приёма GPS.
	Нет
	Нет


	Нет
	Нет
	Есть
	Есть
	Нет

	Услуга навигации
	Только для задач логистики. Разработчики системы считают, что Интернет не защищён от взлома, и не оказывают услугу интернет-навигации во всех случаях, связанных с безопасностью.
	Интернет-локация по запросу автовладельца (по паролю) – за доп. плату.
	Интернет-локация по запросу автовладельца (по паролю) – за доп. плату.
	Есть интернет-навигация – и даже возможность управлять своими объектами через Интернет (для корпоративных клиентов).
	Есть – на монитор через бортовой компьютер или на телефон GSM/GPS Benefon Esc! или Benefon Track.
	Нет
	Нет
	Нет
	Нет
	Есть

	Функция «черный ящик»
	Есть
	Нет
	Есть
	Есть
	Есть
	Есть
	Нет
	Нет
	Нет
	Есть

	Кем осуществляется перехват?
	Отдельным батальоном (отдельной ротой) ДПС совместно с ЧОП.
	Группами ГИБДД и командой быстрого реагирования «Мегаромб» с мобильными локаторами.
	Подразделениями МВД, подразделениями охраны (государственными или негосударственными).
	Подразделениями МВД – по решению оперативного дежурного.
	Собственной группой быстрого реагирования (вооружённой, оснащённой мобильным диспетчерским пунктом) и подразделениями МВД
	Подразделениями МВД совместно со службой спасения «Сова».
	Спец. подразделениями ГИБДД и МВД
	Спец. подразделениями ГИБДД и МВД
	Отдельным батальоном ДПС с вертолётами, оснащёнными локаторами LoJack.

В последнее время поиском угнанных автомобилей, по некоторым сообщениям, приходится заниматься сотрудникам фирмы LoJack.
	Государственными силовыми структурами или собственной службой безопасности

	Режимы охраны
	Постоянно
	Постоянно. Имеется сервисный режим.
	Постоянно. Есть специальный режим «гараж» – для обслуживания автомобиля.
	Постоянно
	Постоянно
	Постоянно, в автоматическом режиме.
	«Сторож» – срабатывание от охранной сигнализации, «диспетчер» – от тревожной кнопки, «слежение» – от любой из причин.
	С момента объявления тревоги и включения радиомаяка.
	С момента сообщения об угоне.
	В случае угона
автомобиля, его вскрытия или наступлении иных случаев

	География установки
	Более 20 московских дилеров. Система франчайзинга.
	Более 40 дилеров в Москве и Московской области.
	Фирма «Старком Рус» в Москве. Имеется сеть дилеров, подконтрольных «Старкому».
	Москва, Орёл, Тула, Курск, Брянск, Санкт Петербург, Воронеж, Омск, Баку т.д. Там, где свои диспетчерские центры ещё не построены, организована связь с диспетчерским центром в Москве через Интернет.
	Москва, Санкт Петербург, Саратов, Тольятти, Краснодар, Калининград, Сахалин.
	г. Екатеринбург.

Фирма выходит со своей системой в другие регионы.
	Санкт Петербург, Иваново, Владивосток, Киров; планируется – Краснодар, Северодвинск
	г. Ижевск (Удмуртия)
	Тех. центр «Лоджек» и его дилеры в Москве.
	Нижний Новгород, Башкирия, Уфа, Казань, Самара, Новосибирск, Иркутск, Хабаровск

	Льготы при страховании
	Скидка до 50% по риску «угон», значительные скидки по «Каско».
	Скидки по «Каско» 10-18%, по риску угона 30-45%
	Скидки по «Каско» до 30%.  Работа с 30-ю страховыми компаниями.
	Скидки до 50% по риску «Угон» и 10-20% по «Каско».
	РОСНО и Промышленно-страховая компания  – до 10% по «Каско», до 50% по риску «Угон».
	Есть
	Нет информации
	Нет информации
	Скидки по риску «Угон»
	Есть

	Стоимость системы, абонентская плата
	Цена с установкой от $2000 до $3000, аб. плата от $480 до $1560 в год в зависимости от спектра услуг.
	«Автолокатор»: установка $1300, аб. плата $350 в год;

«Автолокатор Супер»: $2400, аб. плата $470+$180 в год.
	Цена с установкой $1485, аб. плата  от $164 в год.
	Цена с установкой от $705 до $1835, аб. плата от $216 до $432 в год.
	$1700 за оборудование с установкой, аб. плата $50 в месяц. Выезд группы реагирования – $100.
	От $450 до $750 – стоимость системы с установкой.
	Цена объектового оборудования $600
	Нет информации
	Цена с установкой $1200; со страховым полисом – $500. Аб. плата $100 в год
	1000 у.е. -GSM/GPS-абонентский
терминал и контракт на годовое обслуживание
 

	Особенности системы
	1. Есть «женский» вариант системы, предусматривающий защиту от «подстав» с немедленной силовой и юридической поддержкой.

2. Есть дублирующий диспетчерский центр в бункере. Основной диспетчерский центр очень дорогой – около $100000.
	Комбинированный принцип действия сам по себе уникален и определяет основные достоинства системы.
	1. Интеллектуальный прибор на борту позволяет распознавать факт угона и селектировать ложные тревоги.

2. Единая всемирная сеть: каждый диспетчерский центр включён в сеть и подконтролен. Связь осуществляется через Интернет.
	1. Данные передаются пакетами, содержащими до 22 точек, следующих через 2 сек. Это снимает проблему помех и задержки SMS-сообщений и позволяет «довести» угнанную машину до отстойника.

2. Собственный цифровой формат карт.

3. Система не связана ни с какими системами автомобиля, кроме питания.

4. Информация может разводиться по 3-м диспетчерским пунктам.
	1. Возможность дополнительных охранных услуг, например, присмотреть за машиной у ресторана.

2. Прежде всего система предназначалась для задач управления транспортом и мониторинга.
	–
	–
	Автоматический запуск радиомаяка при срабатывании охранной сигнализации устраняет основной недостаток, присущий системе LoJack – возможность «тихого» угона.
	–
	-


