Форум 
Структура и содержание книги ЛЕТАЕМ БЕЗОПАСНО 
ОТВЕТ для «icarus»

Уважаемый icarus. Сожалею, что не могу обратиться по имени и отчеству. Ценю Ваше мнение, но не могу не высказать своего. 
В данной книге отсутствует отдельно «теоретическая часть» и «практический разбор». Как догадываюсь, Вы первую главу «ТЕОРЕТИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ…» принимаете за теорию, анализ происшествий в 3-ей главе, за «практический разбор». Цель изложенного в КНИГЕ:  «Читателю применить содержание книги на практике. При необходимости, что-то вспомнить из прочитанного, чем то руководствоваться в повседневной лётной деятельности». 
Вы спрашиваете: «Почему между теоретической частью и практическим разбором, данным в главе 3, находится глава 2? Какая между ними связь?» Глава 2 Эксплуатационные ограничения самолётов с поршневыми двигателями восстанавливает знания читателя, возможно, их даёт, о предельных режимах крылатых летательных аппаратов. 
Вы пишете: «…глава 3 - весьма значимая часть книги». «…Какая между ними связь?» В главе 3 «Обзор некоторых авиационных происшествий самолётов с поршневыми двигателями» описаны происшествия, в том числе, и по причине превышения предельных режимов. Это связывает обе главы.  Кроме того, во 2-ой главе показан подход к выполнению какой-либо фигуры сложного пилотажа на летательном аппарате, не имеющем для этого предназначения. Выполнение такого полёта, возможно, потребует превышения предельных режимов воздушного судна. Данные факты подтверждают место 2-ой главы и её важность, как самостоятельной главы. 
Вы констатируете, что в 3-ей главе «…все происшествия находятся как-бы в одной куче, и еще перемешаны с теорией в анализе». Не соглашаюсь с Вашим суждением. Наоборот, инциденты, происшествия, сгруппированы по разделам: 
1. Авиационные происшествия на взлёте и наборе высоты. 

4. Столкновение с  землёй, наземными препятствиями в полёте, в том  числе, и  в  погодных условиях,  несоответствующих полётному заданию.

7.Потеря ориентировки. 

9.Столкновения в воздухе.

11.Лихачество и недисциплинированность. 

13.  Попадание самолёта в спутный след  от впереди взлетевшего самолёта.

           14. На посадке и рулении.

15. Сваливание.

В анализе происшествия не «…перемешаны». Дан  анализ с теретической подробной выкладкой происшествий раздела. Даны рекомендации: что учитывать, как нужно действовать,  что бы не допустить подобного инцидента, или происшествия.
Вы указали: «…А в первой главе, где по идее, должна даваться теория, факторы, влияющие на безопасность даже не перечислены, упомянут лишь тот факт, что каждое происшествие многофакторно». 
В тексте, несколькими строчками выше, записано: «К сожалению, значительная часть авиационных происшествий объясняется упущениями в личной подготовке пилотов, упущениями в подготовке к полетам летательных аппаратов, недостаточной методической подготовкой тех авиационных специалистов, которые обучают пилотов-любителей» .Далее по тексту:
«Сложность проблемы безопасного выполнения полетов во всякой авиации заключается в том, что зависит от большого количества факторов, которые могут быть заложены в авиационную систему: пилот – воздушное судно – среда на любой стадии существования этой системы, т.е. от проектирования летательного аппарата до конкретной ситуации, сложившейся в полете». Там же приведены для примера два происшествия. и подробно названы все аварийные факторы в той последовательности, в какой они проявлялись, (возникали) в процессе их «вызревания». Далее не хочу полемизировать: «…Разделы… Подразделы…» Главное, содержание, которое должно быть полезно. Возможно, что кому то весь материал неинтересен, труден, не понятен. 
Я убеждён в том, что безопасному выполнению любой работы нужно учить. Особенно в лётной деятельности. Но, что бы учить, учителю нужно иметь глубокие знания в этой области и быть грамотным методистом. Ученику с желанием учиться. 
Спасибо Вам, уважаемый icarus, за внимание к книге ЛЕТАЕМ БЕЗОПАСНО. Если есть желание личного общения, то я всегда готов.
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